Vazeni ministranti,

mozna jste zaregistrovali, Ze se v Praze rekonstruuje lanova dra-
ha na Pet¥in a Ze byl k této rekonstrukci pi¥izvan jeden z nejvétsich
automobilovych jeFabu. Je fakt velky. Ale Fikal jsem si, Ze se u nas
mozna najde jeSté vétsi stroj. A opravdu najde - pravy obr!

Timto gigantickym jefabem je autojerab
spolecnosti Liebherr LTM 11200. Spolec-
nost, kterd ho vyrabi, je znama svymi staveb-
nimi stroji, ale tfeba i lednic¢kami. Sidli v né-
mecké spolkové zemi Badensko-Wiirttem-
bersko a byla zalozena Hansem Liebherrem
roku 1949. Jejim prvnim vyrobkem byl pravé
mobilni vézovy otoény jerab. Hlavni sidlo fir-
my je nyni ve Svycarsku a tradi¢né jsou jejimi
majiteli ¢lenové rodiny Liebherrd.

A nyni k samotnému jerabu. Je vyjimecny
tim, Ze je mozné jeho teleskopické rameno
celé odmontovat a prevazet samostatné. Pri
montazi se pak rameno jednoduse postavi
na své teleskopické nohy, jerabnik s autem
pod néj zajede a obé ¢asti se spoji. K ¢emu
je to dobré? Kdyz mate nékam presunout ta-
kovou horu Zeleza, neni k zahozeni zbavit se
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néjaké té zatéze, aby se dalo po dalnici uha-
nét alespon 75 km/h :-).

Jefdb ma nosnost neuvéritelnych | 200 tun,
Cisté teoreticky by tak unesl na svém rameni ||
stejnych autojerabu, jako je on sam! Na konec
jeho ramene je jesté mozné nasazovat rlizné
nastavce, takze maximalni zdvih je az 170 me-
trd! O pohon jerabové Casti se stara vznétovy
Sestivalcovy agregat o objemu 10,5 | a vykonu
270 KW pri | 800 ot./min. Nadrz na palivo ma
obsah 300 litrd. Rameno se do vzprimené po-
lohy dostane za 130 sekund a vysunuti viech
teleskopickych casti do plné délky zabere ne-
celych 13 minut.

Automobil ma 9 naprav a vSechny jsou Fidi-
telné. Pokud se jerab rozjede vétsi rychlosti
nez 30 km/h, napravy 6 a 7 se automaticky
zablokuji do primé pozice, pri rychlosti nad
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60 km/h se zablokuji i napravy 8 a9 (i v tom-
to pripadé zlstava k Fizeni aktivnich 5 na-
prav).

Tento obr byl sestrojen mimo jiné pro stav-
bu vétrnych elektraren, kde je treba dostat
vSechny casti (véetné nejtézsi — skriné mo-
toru) do vysky 80 m. Diky jeho variabilité
se stavba mnohondsobné urychli. Nicméné
uplatnéni najde pri rdznych dalSich akcich
a stavbach.

Byt ridicem a strojnikem neni zadna legra-
ce. Chce to hodné umu, kdyz se mate s tako-
vym obrem napasovat napriklad pod rame-
no, které musite k automobilu pripojit. Ale
ovladaci stanovisté pro Fidice i strojnika jsou
plna digitalnich displeji a kontrolek, takze
vérim, ze Fidit napriklad ,malou” V3S muze
byt nékdy vétsi ndmaha.
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