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Nejvatsi

Displeje ukazujici mnozstvi t’ldaﬁ,' bli-
kajici svétylka a spousta tlacitek. Skoro
se zda, ze jsme v kokpitu letadla. Jenze
toto letadlo jezdi po kolejich'a ma nad
sebou trolej. Vitejte na pracovisti stroj-
vedouciho némeckych vlaki. To nejza-
jimavé;jsi o své praci nam fekne nékdej-

Si ¢esky ministrant Honza Moravec.

ZAJIMALY TE VLACKY UZ OD DETSTV/?

Jasng, ale ne nijak vdsnivé. Mival jsem mo-
delovou Zeleznici, vlaky jsem se zabyval, ale
bavilo mé to spi$ z technické stranky. Mam
taky trosku nddrazdckou rodinu — strejda je
vypravei. Ale nikdy mé to nezajimalo natolik,
ze bych chtél pracovat na drdze. To bych asi
Sel rovnou na zelezni¢ni prdmyslovku.

JAK SE TEDY Z MINISTRANTA STANE
VLAKVEDOUCI?

Vlastné Uplné ndhodou. Studoval jsem sice
dopravni skoly, ale jiny obor, autotronika, coz
je mechanik zaméreny na elektroniku v auté.

Po skole jsem v oboru nenasel praci. Nako-
nec jsem se dostal do autobust Student agen-
cy na pozici stevarda mezindrodn linky. Jezdili
jsme do Norimberka a Mnichova. Hodné mi
pomohla znalost némciny a anglictiny. Praco-
val jsem tam rok a pak jsem se zkusil prihldsit
do Deutschebahn do Mnichova na pozici pra-
vodciho ddlkovych viakd. Jezdil jsem pak jako
privoddi a vlakvedouct.

CO MA NA STAROSTI VLAKVEDOUCI?

Vlakvedouci je $éfem vlaku, strojvedouct
Séfem lokomotivy. Musi zajistit, aby jeho viak
byl jak po provozni, tak po technické strance
v poradku. U vysokorychlostnich vlakovych
jednotek ICE (InterCity Express — néco jako
u nds Pendolino, ale skoro dvakrdt rychlejsi je
jeho prace o hodné jednodusst.

KOLIK ZEMI JSI JIZ NAVSTIVIL?

Projezdil jsem celé Némecko i zahranicni de-
stinace — Belgii, Svycarsko, Rakousko a spous-
tu dalSich.

JAK SES Z POZICE VLAKVEDOUCIHO DOSTAL
DO KABINY STROJVEDOUCIHO?

Pri vycviku na privodciho jsem absolvoval
i technicky vycvik. Méli jsme tehdy Stésti na
super instruktora, ktery byl nadSenec do tech-
niky, a tak nds vzal i na masiny, kam jsme ani

R
?

Navéstidlo - to, emu se na silnici i'fkd semafor, na kolejich je ndvést, pomoci kombinace
barev dava strojvedoucimu na védoml, jestli md stdt, nebo jakou rychlosti mdze jet
PFednavéstidlo — predvést — obvykle 1000 m pred navéstidlem, ukazuje strojvedoucimu,
co ma ocekdvat na ndvéstidle pred nim, aby mél dostatek casu reagovat, zacft brzdit
Vlakova jednotka — nemd samostatnou lokomotivu a vagdny, strojvedouci sedi primo ve

vlaku a dd se prochdzet celym vlakem jako jednim vagénem
Vlakova souprava - klasicky vlak, lokomotiva a vagdny
Strojvidce - ridi¢ lokomotivy
Vlakvedouci — $éf vlaku, md na starosti vse, kromé rizenf

Pravoddi (stevard) - kontroluje jizdenky, nabizi obcerstvenia stard se o potieby cestujicich
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Ridit maly vid¢ek je

zdbavné, ale ridit skute¢nou
lokomotivu je
dobrodruzstvi.

neméli jit. A to se mi strasné libilo. Proto jsem
se rozhodl, Ze bych chtél byt strojvedoucim.

A JAK TO BYLO DAL?

Od té doby jsem mél svij cil, pracoval jsem
jako pravod¢f priblizné dva roky, ujasnil jsem
si, Ze se chci posunout jesté dal a prihldsil jsem
se na kurz strojvedoucitho. Mél jsem na vybér
dvé moznosti: strojvedouci dalkového ICE
a strojvedouci priméstského vlaku. Po usilov-
ném prremyslenf jsem si vybral tu druhou —
primeéstsky viak.

PROC?

U strojvedouciho vysokorychlostniho viaku
ICE se mi zddlo jako nevyhoda to, Ze bych mu-
sel pred tim délat t¥i roky posunovace, vlastné
bych cely den jezdil jen po nddrazi, a to jsem
nechtél. U priméstského viaku jsem mohl rov-
nou na trat, a tak jsem se stal strojvedoucim
priméstského viaku.

PROC MUSIS BYT TAK DLOUHO POSUNOVA-
CEM, DRIV, NEZ MUZES RIDIT ICE?

Rychlovycvik trvd 10 mésicd, po ném je po-
treba vypéstovat si cit pro vozidla, néco jiného
je jet s jednotkou a s lokomotivou a vagény,
musi$ se naucit nemoci jednotlivych souprav,
abys pak venku na trati nezmatkoval, a vSeo-
becné je lepsi, kdyz ze zac¢dtku mas na vSechno
dostatek ¢asu, navic v 25 km/h se toho dd mit
rozbit.

JAK RYCHLE JEZDI ICE?

Ty nejrychlejsi jednotky ICE mohou jet az
330 km/h, v Némecku je rychlost omezend na
300 km/h, ale treba ve Francii mohou jet i 330
km/h, a vyuzit tak svj maximalni potencidl.

CHTEL BYS CASEM JEZDIT | DALKOVE TRASY
JAKO STROJVEDOUCI NA ICE?

Chtél bych si to vyzkouset, to ano, musf to
byt zajimavé jet s ICE rychlosti 300 km/h. Jinak

Foto:Archiv Jana Moravce

Jednotka ICE 2, moderni standard dalkové Zeleznice

je ale pro mé regiondini doprava zazivnéjsi nez
ddlkovd, kde se jezdl dlouhé trasy bez zastave-
ni. Moderni ddlkové vlaky uz majf i tempomat,
ktery si strojvedoucfi nastavf, pak tfeba pl ho-
diny nema co délat. U regiondlni dopravy, kde
se zastavuje co pét nebo deset minut, se po-
rdd néco de€je. Proste opravdu ten viak r{dfs.

JAK KONKRETNE VYPADA PRACE STROJVE-
DOUCIHO V PRIMESTSKE DOPRAVE? 0 JAKE
TRATE SE JEDNA?

Své zacdtky jsem jezdil v Mnichové a okoll
v okruhu asi 50 kilometrd. Primo ve mésté
se stavi na kazdém rohu a pak vlak pokracuje
ddl jako bézny regiondini vlak. Tyto viaky pInf
funkci zdroven jakéhosi metra a zdroven za-
bezpecuj spojeni mezi Mnichovem a méstec-
ky kolem. Lidé, kteri dojizdé€ji za pracf, nemusf
pak ve mésté presedat na méstskou dopravu,
ale jedou rovnou jednim vlakem az do centra.

JE NEJAK ZABEZPECENO, ABY STROJVEDOU-
Cl 1 U POMALEHO VLAKU NEMOHL UDELAT
CHYBY, KTERE BY OHROZILY CESTUJICI?

V Némecku zabezpecovaci systém funguje
tak, ze hlidd strojvedouctho bodove. Na nd-
véstidle a predndveéstidle jsou umistény elek-
tromagnety, stejné tak na mé lokomotivée.
Pokud navéstidlo ukazuje volno, je magnet
neaktivni. Pokud predndvéstidlio ukazuje, ze
bude treba zastavit, magnet to zaznamena.
Kdyz to prejedu, musim potvrdit jednim z tla-
Citek, ze registruji pokyn predndvéstidla. Kdyz
to nepotvrdim do 4 vterin, vlak samostatné
zastavi. Ten program je tak vymysleny, ze pro-
jetl ndvésti stdj je skoro nemozné. Na zakladé
zadanych udajl, které zaddm pred jizdou jako
brzdovd procenta (vyjadrujf, kolik brzdné sily
mdm ve viaku k dispozici), program vypocitd
brzdové krivky a upravi je na zdkladé typu
vlaku, takze at’ jedu s t€zkym ndkladem nebo
rychlfkem, pordd je zajisténo, Ze veas, i v pri-
padé mé chyby, viak zastavi.

NEMUZE SE STAT, ZE STROJVEDOUCI
V KABINE TREBA USNE?

Mdze, a proto mdme dalsf pojistku zvanou tlacft-
ko mrtvého muze. To musim kazdych 30 s zmdck-
nout a zase pustit. Bud je to tlacitko umisténé na

pace pro zrychleni, nebo md stejnou funkci pedal
na podlaze. Kdybych tlacitko nezmdckl, zobrazf
se kontrolka na displeji, kdyz ani pak nezmédcknu,
tak to zacne pipat, a kdybych stdle nepotvrdil, viak
sdm zabrzdf.

MAS NEKDY PRI RIZENI VLAKU STRACH,
TREBA ZE SRAZKY S NAKLADAKEM NA PRE-
JEZDU?

Ani ne. Jediné, z ¢eho mdm Spatny pocit, je,
kdyz nékdo chodf vedle koleji nebo je dokon-
ce prebihd. Treba kdyz jsou lidé linf it podcho-
dem a prebihaji tésné pred jedoucim viakem.
To nepochopim. Ti lidé jsou fakt hloupi a do-
slova riskujf Zivot! A jesté vyssi level hlouposti
je, kdyz pri tom majf sluchdtka v usich!

Jednou se mi stalo, ze Sel cloveék v kolejisti
a vlbec nereagoval na zahoukdni. VEtsiné lidf,
kdyz zahoukdm, dojde ,,aha, vlak" a uhnou se.
Ten clovék nel Zacal jsem brzdit z rychlosti
120 km/h, a i kdyz jsou brzdy na tomto stroji
velmi vykonné, pridaji se i nouzové magnetic-
ké a vlak brzdi dplné v§im, co md k dispozici,
mél jsem pocit, ze viak vibec nezpomaluje
a pordd se nezadrzitelné priblizuje k tomu clo-
véku. Zastavil jsem se moznd 50 m pred nim.
Mél stéstf, jinak bych ho prejel.

POUZIVAJI SE DNESKA JESTE ZACHRANNE
BRZDY? NEZNEUZIVAJI JE PASAZERI?

zpétné, bylo to docela komické, ale v té situ-
aci, kdyz nékde z vlaku unikd vzduch a nikdo
nevi, odkud presnég, to moc zdbavné nebylo.

JAK TO?

Problém je v tom, Ze vlaky maji z bezpec-
nostnich ddvodd pneumatické brzdy s ob-
rdcenym Ucinkem. Hned vysvétlim — pokud
v soustavé nenf vzduch, jsou brzdy zabrzdéné,
teprve kdyz se k vagénim pripoji lokomotiva
a kompresorem natlakuje soustavu, brzdy se
odbrzdf. Je to tak konstruovdno pro prfpad, ze
se vagon za jizdy utrhne, aby samostatné zacal
brzdit a nedoslo k tomu, Ze by se nekontrolo-
vatelné nékam Fitil.

CO Z TE SVOJI CESTY K VYSNENEMU
ZAMESTNANI POVAZUJES ZA DULEZITE PRO
70, ZES SVUJ SEN MOHL USKUTECNIT?

Musim Fict, ze bez dobré znalosti némciny
bych se tak daleko nikdy nedostal. Urcité je
nejdilezitejsl jazyk a pak také ctizddost a chut.
Mél jsem vytyceny néjaky cil na dohled, které-
ho jsem chtél dosdhnout, a délal jsem vSechno
proto, abych ho dosahl. | ted se porad snazim
vzdéldvat v oboru, ve kterém se pohybuiji, zfs-
kdvdm informace, které bych ani k nyn&jsf pra-
ci nepotreboval, abych se dél vyvijel. Tim se mi
otviraji nové obzory a moznosti.

Déekujeme za rozhovor a prejeme na tvé Zivot-
ni cesté mnoho BoZiho pozehnadni a nasim
Ctendriim, aby taky jednou pracovali tam, kde
Jje to bude bavit, tak jako tebe.

Lokomotiva 103, prvni lokomotiva,
kterd zvladla jet 200km/!

Zneuzitl  za-
chranné brzy
jsem nezazil. Jen
jednou se ndm
v tunelu brzdy
porouchaly, byla
to starsi sou-
prava s vagony.
A jedna brzda
byla lehce ote-
virend. Nevédéli
jsme, kterd to je,
a tak jsme béhali
docela dlouho
po tunelu a hle-
dali, kde ndm
unikd  vzduch,
a nemohli tu za-
vadu najit. Kdyz
se na to divdm

I - vysilacka GSM-R
2 - hlavni technicky displej
‘| 3 - rychlomér
4 - informadnf systém pro cestujici

Cely nekrdceny rozhovor najdete na naSem webu

5 - manometry pro brzdy a vzduchové

potrubf
6 - nouzové zastaveni
7 - ovladani dverf

8 - kombinovand pédka akcelerace/dyna-

mickd brzda/vzduchova brzda

9 - ovldddni pantografu a hlavniho jistice



