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Hodné Stéeeesti zdraaaaviii, hodné
Stéeeestiii zdraviii, hodné Stéeeesti-
ii, milaaa Tatro 77, hodné Stéeeestiii
zdraviii!

Drazi Gcastnici nasi oslavy, rad bych po-
blahopral nasi 90leté babicce, ktera prave
v tomto mésici slavi své vyrodi oficialniho
predstaveni, aby si zachovala svézest, od-
vaznost a mladost a stéle délala vSem obdi-
vujicim v muzeu a na dalSich mistech radost.
A pri této krasné prilezitosti (ale jisté..., na
dortu si jiz muzete zadit pochutnavat) bych
rad lehce zminil zrod a Zivot naseho jubilanta.

Technické Gdaje
Tatra 77:

e Délka: 5 130 mm

+ Sitka: | 700 mm

* Vyska: | 500 mm

* Rozvor: 3 150 mm

« Svétla vyska: 220 mm

* Motor: osmivalcovy do
Vs rozvodem OHYV, vzduchem
chlazeny

+4Objem: 2 969 cm?

#Vykon: 60 koni (44 kW) pri 3
500 ot/min

* Hmotnost: | 700 kg

* Maximalni rychlost: 145 km/h
* Spotreba: 14-16 1/100 km
Tatra 77a:

* Délka: 5410 mm

+ Sitka: | 700 mm

* Vyska: | 500 mm

* Rozvor: 3 250 mm

* Svétla vyska: 220 mm

e Motor: osmivalcovy do
V s rozvodem OHC, vzduchem
chlazeny

. Objem: 3378 cm?

. Vykon: 75 koni (55 kW) pri 3
500 ot/min

* Hmotnost: | 800 kg

* Maximalni rychlost: 150 km/h
* Spotreba: [4—16 /100 km

Za oficialni
datum asi mu-
Zeme povazovat
5. brezen roku
1934, kdy byla
nase mila babicka
predstavena na
prazském auto-
salonu. V breznu
téhoz roku byla
provedena pred-
vadéci jizda pro
novinare a dovo-
lime si zde cito-
vat Viléma Hein-

ze, $éfredaktora
casopisu Motor
Journal, ktery

napsal: Tatra typ
77 je senzaci, co
do konstrukce,
vzhledu i vykon-
nosti, ale neni
senzaci z nebe
spadlou, nybrz
logickym pokra-
cdovanim cesty,
na niz se v Tatre
dali pred trinac-
ti léty. Ideovym

zakladem jest: automobil je or-
ganismus, ktery se pohybuje na
rozhrani zemé a vzduchu, ktery

je vzduchem do té miry ovliviovan, zZe pfi
stoupajici rychlosti je prevazna vétsina mo-
torového vykonu pohlcena a zniena od-
porem vzduchu. Konstatuji prosté, ze vlz
docilil a drzel rychlost 145 km/h, Ze ma
Uzasnou ovladatelnost, Ze jede zatackami
tempem pFimo nesmyslné rychlym a pri-
tom bezpecné, Ze na kazdé silnici jen pluje.
Ale hlavni je: neni druhého vozu, v némz by
rychlosti nad 100 km/h byly tak prijemné
a davaly pocit takové bezpecnosti. Je to po-
cit Uplného odpoutani od zemé, co tento
vuz ¢inf vice nez automobilem, vozidlem,
pro které bude treba hledat nové jméno.
Viz, ktery otevird nové perspektivy kon-
strukci i automobilové praxi.

U dnesnich aut neni zadny problém do-
sahovat rychlosti 145 km/h a vys. Tehdy to
vsak bylo néco neuvéritelného. Zejména
proto, ze diky aerodynamickému tvaru stadil
pro pohon motor s nizsim vykonem a spo-
trebou (i kdyz — tehdejsi spotreba se pry
pohybovala mezi 14 al6 /100 km). Ale hlav-
né nasemu oslavenci nemizeme uprit jedno
vyznamné prvenstvi — jedna se pry o prvni
sériové vyrabény aerodynamicky automobil
na svété. Sice v té dobé iz néjaké takové
automobily existovaly a tehdejsi sériova vy-
roba byla spiSe ruéni vyrobou, ale i tak si
nase babicka jisté zaslouzi toto prvenstvi.

Jak pise Vilém Heinze o odporu vzdu-
chu, ktery pohlcuje velkou cast energie mo-
toru. Tatra 77 méla soudinitel odporu 0,36
a novéjsi verze 77a dokonce pouhych 0,21!
(sice to pry mérFili na zmenseném modelu,
ale stejné!). Pro drobné porovnani — Skoda
Enyaq iV ma soudinitel odporu 0,257.

Konstruktéfi umistili vzduchem chlaze-
ny motor dozadu. Diky tomu odpadlo ve-
deni potrubi a vyfuku pod podlahou. Nase
draha babicka po nékolika testech na pro-
totypech dostala trojdilné okno, kdy kratsi
boky byly lehce sklopené. To proto, Ze teh-
dy neuméli vyrabét zahnuté sklo v jednom
kuse. Automobil uvezl 5—6 pasazéru a vel-
ki pozoruhodnost — jeden z prototypt mél
dokonce umistén volant uprostred. Tatra
77 a 77a byla v letech 1934—-1938 vyrobena
v poctu 255 kusu a odstartovala celou éru
aerodynamickych tatrovek (nesmime opo-
menout hned naslednou verzi 87, se kterou
nasi cestovatelé Zikmund a Hanzelka objeli
velky kus svéta!). Také nesmim zapomenout
u nasi oslavenkyné zminit, ze jeji vylepsena
verze 77a dostala prostredni svétlomet. Ten
se stal jasnym poznavacim znakem nékolika
dalsich tatrovek, i kdyz z dnesniho pohledu
pusobi mozna lehce vystredné.
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Casopis Tarsicius dostava kazdy zdjemce, naklady na vydavéni jsou hrazeny z dobrovolnych dari.

Naklady na jedno €islo odpovidaji 55 K&. Za vSechny dary srdecné dékujeme.

- wikipedia.org

Foto: kitmasterbloke, Foto Hilarmont




