Obsah tohoto pomérné ,nového* slova zname a vyuZivame asi viichni. Nejedna se obecné o nic
jiného, neZ o dopravni prostredek, ktery ke svému pohonu vyuziva elektrickou energii. At’ uz je
to vlak, tramvaj, metro nebo elektrokolo, vSechny tyto prostfedky spojuje pravé elektromobilita.
Novy rozmeér toto slovo dostava pravé v automobilové dopravé.

Historie

Pojdme se letem svétem podivat na par za-
jimavych milnikd v historii elektromobility.
V roce 1835! byl v Holandsku zkonstruovan
prvni elektromobil (coz je dokonce o celych
60 let drive, nez vznikl film). Prvni elektro-
mobil u nas sestrojil o 60 let pozdéji (1895)
Frantisek Krizik. Pohanél ho stejnosmérny
elektromotor o vykonu 3,6 kW (porovnejte
s Vision E na zadni strané casopisu, jaky je
to rozdil) a byl napajen olovénym akumula-
torem s 42 ¢lanky. O par let pozdéji, kolem
roku 1900 pry ve Spojenych statech americ-
kych jezdilo vice elektromobild nez automo-
bild se spalovacim motorem (byly oblibené,
protoze se nemusely narocné startovat to-
cenim kliky). S mensimi ¢&i vétsimi Uspéchy
se objevovaly rlizné dalsi typy a prototypy
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zrychlenim z 0 na 100 km/h za 12 s a s ma-
ximalni rychlosti 135 km/h a dojezdem 150
km). A pravdépodobné v roce 2020 bude na
svété elektromobil Skoda Vision E (ale nejspis
s jinym oznacenim).

Plug=-in hybrid
nebo elektromobil?

Oba dva zédkladni typy aut s elektromoto-
rem — Plug-in hybridy a elektromobily spojuje
zejména zasuvka pro dobijeni. Jinak je rozdil
mezi nimi pomérné markantni. Hybridni au-
tomobily totiz (jako napriklad zndma automo-
bilka Lexus) pohani klasicky spalovaci motor,
ktery je vSak doplnén o elektromotor. Ten se
stara zejména o rozjezdy a dojezdy a provoz
ve mésté. Pri rozjezdech je aktivovany elek-
tromotor a az pri vyssi rychlosti se prepne
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elektromobild. V roce 1975 prichazi auto-
mobilka Fiat (jako jedna z prvnich) se sériové
vyrabénym elektromobilem. V roce 2003 se
objevuje automobilka Tesla s prvnim elekt-
romobilem Roadster. O 9 let pozdéji prichazi
automobilka Skoda s testovaci verzi elektro-
mobilu Skoda Octavia Green E Line (posta-
vené na zakladé modelu Skoda Octavia Com-
bi, s elektromotorem o vykonu 26,5 kWh,

pohon na spalovaci jednotku (prechod je
natolik plynuly, Ze Fidi¢ standardné nepozna,
kdy se pohony prohodily). Auta tohoto typu
maji dojezd pouze 30-50 km nicméné dnes-
ni vyspélé systémy dokazou naplanovat trasu
tak, aby byla co nejoptimalnéjsi pro provoz
elektrického i spalovaciho motoru. Baterie se
nabijeji pfi brzdéni, anebo si je mizete dobit
sami doma.

Naproti tomu Cisty elektromobil obsahuje
pouze elektromotory. Jeho dojezd na elek-
trickou energii je mnohem vyssi nez u hyb-
ridnich aut, nicméné pokud vam dojde ,,sta-
va“ a zrovna nenarazite na nabijeci stanici,
tak vam ani slunecni kolektory nepomohou.
Pak uz zbyva jen prodéravét podlahu a odra-
Zet se nohama jako to délala rodina Flintsto-
nes (z kresleného serialu).

Nabijeni a bezpecnost

Pred 30—40 lety bylo nemyslitelné, Ze si bu-
deme nosit telefony v kapse a ze nam vydr-
Zi na jedno nabiti nékolik dni. Dnes se mobil
a nabijecka staly nedilnou soucasti naseho ka-
zdého dne (a mnohdy se stavaji nasimi moz-
na az prilis velkymi prateli). Nikoho by také
pred lety nenapadlo, Ze budeme auta nabijet
doma ze zasuvky. A nebo dokonce bezdra-
tové. Dnes je to vSechno mozné, ale nabit
automobil zatim nenf jen tak. Z klasické do-
maci zasuvky ho za hodinu nabijete pro do-
jeti cca 15 km. Nabijeni tedy trva pomérné
dlouho. Ze silnéjSich zasuvek se doba nabi-
jeni zkracuje. Ty nejvykonnéjsi nabijeci sta-
nice dokaZou za hodinu doplnit energii pro
dojeti i na nékolik stovek kilometr(. Skoda
Vision E bude mit také moznost bezdrato-
vého nabijeni, tedy pres elektromagnetickou
indukci. TakZe zadné kabely, jen zaparkovat
na spravném misté a auto se samo nabije.
To uz mame bezdratové prenosy informaci,
bezdratové nabijeni... Jsem zvédavy, kdy se
budeme ,bezdratoveé” prenaset i my jako tre-
ba posadka vesmirné lodi v serialu Star Trek.

Vsichni jsme se ucili, Ze se v koupelné ne-
maji pouzivat elektrické spotrebice, pokud
jsme zrovna ve vané. Pokud byste méli tak
velkou vanu, ze by se vam tam vesel elek-
tromobil, klidné byste se s nim mohli kou-
pat. Jeho ochrana je udélana natolik bezpec-
né, ze ani pfi nabijeni v desti nehrozi zadny
Uraz (automobil napriklad za¢ne nabijet az
ve chvili, kdy systém zkontroluje, zda je za-
suvka dobre a bezpené pripojena).

Foto: Toyota, Tesla, SpaceX, public domain

Dojezd v zimé
a vydrz baterie

Opét si dovolim prirovnat elektromobil
k mobilnimu telefonu. VSichni asi mame
zkusenost, Ze nam v zimé telefon vydrzi na-
bity krat$i dobu nez v |été (respektive nez
v teple). U elektromobild tomu neni zatim
bohuzel jinak. Auto je totiz vyhrivané pouze
elektrinou, protoze zbytkové teplo elektro-
motoru by na vytopeni kabiny nestacilo. A je
tfeba zahfivat i baterie, aby si udrzely své
vlastnosti. Tim padem se zvysuje odbér elek-
triny a snizuje dojezd. Nicméné vyrobci se
snaZzi tento hendikep eliminovat. Kdyz mlze
ve vécné studeném Norsku jezdit mnoho lidi
v elektromobilu, tak to urcité nenf tak velka
prekazka (anebo si Norové zvykli, ze musi
kazdou chvili nabijet, a je pravdou, ze kdyz
jsem Norskem projizdél, objevil jsem v jakési
zapadlé horské visce elektrostanici s mnoha
stojany pro automobily Tesla).

Stejné jako u vSech spotrebicl na baterie,
i elektromobilim se postupné snizuje kapa-
cita jejich baterii. Zalezi, jak se k nim ,,chova-
te“, nicméné po najeti 200 000-300 000 km
kapacita klesne na 75-90 % jejich pavodni
kapacity.

| pres vyssi naklady na vyrobu baterii a je-
jich ekologickou likvidaci jsou k Zivotnimu
prostredi elektromobily Setrnéjsi, nez kdy-
byste jezdili autem s klasickym spalovacim
motorem. Jen je jejich porizovaci cena sta-
le trochu vyssi. A otazkou je, zda jsou nase
rozvodné sité pripravené na napor vétsiho
mnozstvi elektromobild.

Rizeni a narazuvzdornost

Myslim, ze kazdy z vas se uz alespon jednou
v Zivoté v elektroauté svezl — najdeme je to-
tiz na skoro kazdé pouti. Presnéji — elektricka
autic¢ka. Princip fizeni velkého elektroauta je
vlastné velmi podobny, jen je tfeba davat si
pozor na narazy do sousednich aut. Elektro-
mobil ma ve vétsiné pripadl stejné ovladani
jako auta s automatickou prevodovkou. Tzn.
dva peddly a ,Fazeni” P, R, N, D. Jen je zrych-
leni naprosto plynulé (auto neradi) a vice brz-
di motorem, aby dochazelo k dobijeni baterif
(tzv. rekuperace). DalSim rozmérem u elek-
tromobility je tzv. autonomni fizeni, kdy au-
tomobil ¢astecné az zcela Uplné prebird za
ridice starost o jizdu. Sice tato technologie
neni na elektroautech zavisla a je testovana
i na konvencnich autech, presto se spojeni
elektromobilu a nejvyspélejSich technologii
nabizi jako zaklad pro rozmach autonomniho
Fizeni. Napiiklad Skoda Vision E by méla byt
schopna na dalnici UpIné prevzit starost o Fi-
zeni a postarat se o plynulou jizdu, predjiz-
dénf a celkovy dohled kolem vozu. Nicméné
tento pokrok je jesté treba dlouho testovat
a pripravit pro néj technické a legislativni pod-
klady.

Mozna se také ptate, jak je to s odolnos-
ti automobilu pfi ndrazu, kdyz nemd vpre-
du motor (a baterie jsou vétsinou umistény
v podlaze auta). Stejné jako klasicka auta,
i elektromobily musi projit naro¢nymi crash
testy, aby pri narazu posadku co nejvice
ochranily. Plus jsou dulezité i dalsi bezpec-
nostni prvky, jako ochrana proti vznicenf{ ba-
terii atd.
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Pokud by si tento ¢lanek nékdy pre-
Cetly vase déti, asi by se zasmaly, jak
jsme obdivovali technologické novin-
ky, které tfeba budou za par let sa-
mozrejmosti. Jsme vSak v dobé, kdy
se elektromobily dostavaji do popre-
di a stavaji se jakousi vykladni skrini
vSech moznych technickych novinek.
At uz jsou to vyspélé informacni sys-
témy, ovladani gesty ci hlasem nebo
luxusni vybava (napriklad monitor
pro kazdého cestujiciho). V automo-
bilismu prosté nastava nova éra a my
(jako nasi predci za pramyslové revo-
luce) mizeme jen obdivné prihlizet
a pomalu zadit vyuzivat vyhody, které
nam tato automobilova evoluce/re-
voluce prinasi.

ZAJIMAVOSTI

Na elektromobilu jsou nejdrazsi baterie, ale po-
stupny technologicky pokrok jejich cenu snizuje.
U rychlonabijeci stanice nabijete elektromobil
na 80 % kapacity baterii za 20 minut.

Stejné jako hybridni auta i elektromobily vyuzi-
vaji rekuperaci energie pri brzdéni.

Na elektromobilu udrzujete viceméné jen sté-
race a pneumatiky.

V roce 1899 prekonal belgican camille jenatzy
rychlost 100 km/h se svym elektromobilem
(prvni silni¢ni vozidlo, kterému se to poved|o).

V roce 1902 elektromobil torpédo kid dosahl
rychlosti témér 170 km/h.

Elon Musk, majitel a zakladatel firmy Tesla vyrabéjici elektromobily.




