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Ahoj ministranti,

zrovna se vracim vlakem z cestovani po
prekrasné zemi, kterd ma more i vysoké
hory, nadherné jeskyné i uzasnou architek-
turu. Uplné poprvé jsem zavital do Slovin-
ska a ponofil se do objevovani jeho kras.
A pii cestovani jsem si vzpomnél na nase
slavné cestovatele Zikmunda a Hanzelku
a jejich legendarni Tatru 805. A myslim,
Ze stoji za to se na ni podivat podrobnéji.

Kaéena, Kvicala, Pistala, Fiiukna - to
nejsou skautské prezdivky z naseho oddilu
— ale prezdivky, které davali majitelé a Fidi-
i pravé Tatre 805. Mozna znéji trochu po-
smésné (a pravdou je, ze odkazuji na urcité
neduhy tohoto vozidla — jeho kvileni a hou-
pani), ale i dnes po mnoha letech od jeji vy-
roby na ni vzpominaji ridi¢i (alespon tedy
nékteri) s laskou a pochopenim.

Tatrovka se vyrabéla v letech 1952—-1960
a jeji primarni uréeni bylo pro potfeby arma-
dy. Ta samozrejmé chtéla po nakladnim auté
vSechno mozné i nemozné — a konstrukté-
rim se jejich prani docela povedlo splnit.
Skvéla prichodnost terénem a tazna sila —
to jsou hlavni prednosti. Motor je prekva-
pivé univerzalni benzinovy osmivalec, ktery
byl lehce upraven pro potreby ar-

Tatru 805 vyuZivala armada v nejriznéj-
Sich provedenich (nej¢astéji jako valnik a ra-
diovlz, ale také jako sanitku apod.). Pouzi-
vali ji také hasici, ¢eskoslovensky film ¢i se
pouzivala pro rozvoz uhli. Osmsetpétka se
stala ale slavnou také diky nasim uznavanym
cestovatelm — panim Hanzelkovi a Zik-
mundovi. Byla podobnd té, ktera byla vy-
robena pro filmare, ale presto je naprosto
originalni. Bylo ji tfeba upravit pro potfeby
cestovatel, ktefi s nimi (kazdy mél ,,svou*
tatrovku) projeli Asiia Oceanii. Napriklad se
musela dat vytopit pri—15 °C na teplotu ale-
spon 5 °C (takze bylo tfeba zesilit izolace).
Vychytavek bylo tolik, Ze bylo vozidlo preti-
zeno 0400 kg a k tomu jesté tahlo za sebou
vozik. Jednu z téchto tatrovek dnes muze-
te obdivovat v muzeu Tatra v Kopfivnici.

Cesta panli Hanzelky a Zikmunda zapo-
Cala 22. 4. 1959 a skoncila o pét a pdl roku
pozdéji! II. Il. 1964. Tatrovky se jim tak
staly kazdodenni spolecnici, at uz projiz-
déli horské cesty v Nepdlu, rozbahnénou
Sumatru nebo chladny Sovétsky svaz. Za
tu dobu urazili 76 000 kilometrd, coz dalo
zabrat nejen dobrodruhlm, ale i samotnym
»Kvicalam*. Pan Hanzelka to pozdéji komen-
toval slovy: ,Byly to kfapy k pohledani!”

O vypravé v Kacené si mohu nechat zdat
(i kdyz je u nas jeden nadsenec, ktery v ni jez-
di i nakupovat). Nicméné obéma cestovate-
I&m rozumim, a¢ jsem byl ve Slovinsku ,,pou-
ze" osobnim autem, mohl jsem skrze neu-
véritelné krasy prirody chvalit Hospodina za
to, co pro nas stvoril. A pro takova zakouti
ani nemusite jezdit daleko. Mame jich v té
nasi krasné kotliné také nepreberné mnoz-
stvi. A staci za nimi vyrazit tfeba vlakem.

madniho vozidla (napfiklad Gpra-
vou mazani motoru, aby neselhal
ani pri zdolavani prikrych kopc).
Prevodovka byla ctyrstupnova
(doplnénad dvoustupfiovou p¥i-
davnou prevodovkou pro pohon
vsech kol). Staly pohon na zadni
kola se pomoci rliznych pacek
mohl ménit napriklad na pohon
predni napravy ¢i na pohon spe-
cialniho pridavného zarizeni (tre-
ba kompresor na pneumatiky).
Maximalni konstrukéni rychlost
byla asi 75-80 km/h s primér-
nou spotrebou cca 24 1/100 km.

TECHNICKE UDAJE

Délka: 4720 mm
Sifka: 2195 mm
Vyska: 2365 mm
Rozvor: 2700 mm
Celkova hmotnost
(verze valnik): 4450 kg
Motor: T 603A - vzdu-
chem chlazeny
Objem: 2,51

Vykon: 55 kW (75 k)

P.S: Zdravim ministranty z Mankovic a Prahy-Kobylis.
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