MOTOROVY VUZ M 290.0 SLOVENSKA STRELA

Ahoj ministranti,

vlak je podle mne asi nejlepsi a nej-
pohodinéjsi dopravni prostiedek. Kdyz
je to mozné, presouvam se jim nejen
u nas, ale i do zahranici. Treba jen
cesta na Slovensko pod Tatry — vecer
si v Praze lehnete (pokud tedy jedete
v lehatkovém voze) a rano se probudi-
te (relativné odpocati) a jste na misté
(a cestou si v klidu mizete v koupel-
ni¢ce vycistit i zuby). Jaké pak muse-
lo byt v roce 1936 pozdvizeni, kdyz na
cestu mezi Prahou a Bratislavou nevy-
jely jen parni viaky, ale dokonce dva
pdry motorovych vozii s oznaéenim
Slovenska strela.

Motorovy vuz rady M 290.0 (Cislo je
podle tehdejsSiho znaceni vlakl) musel byt
ve své dobé naprostym zjevem. To si tak na
pohodicku jedete parni lokomotivou taze-
nymi vagonky — v prvni, druhé nebo teh-
dy dokonce ve treti tfidé. A najednou vas
mine futuristicky vlak/vagon, ktery nema
Zzadnou masinu a Sine si to po trati rych-
losti az 130 km/h. To museli lidé panecku
koukat... Nasazen byl na trat’ Bratislava —
Brno — Praha, kterou z pocatku jezdil za 4h
53 min a postupné se podarilo vylepsenim
provozu tento cas stahnout na 4 h 18 min.
Standardni parni vlaky to tehdy ujely za asi
5 hodin 51 min (i s nutnou prestavkou).

Co stélo za vznikem tohoto az neuvé-
ritelného konceptu, ktery se ale dockal vy-
roby pouze dvou vozli! Hlavnim divodem
byl rozvoj motorizace, ktery pronikl i na
zeleznice, zejména na lokalni drahy. Prvni
motorové vlaky byly vlastné autobusy s koly
na koleje. Zeleznice musela zaéit konkuro-
vat rychle se rozvijejicim letadlim, autim
a autobusiim. Vzhledem k tomu, Ze jsme
tehdy byli spojeni se Slovenskem, hodné lidi

potrebovalo cestovat z Bratislavy
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TECHNICKE UDAJE: Motor: $estivalec Tatra 68, objem motoru: s _
16 625 ccm, vykon: 165 k, maximalni rychlost: 148 km/h, primérna s
_ cestovni rychlost: 92 km/h, palivové nadrze: 2 x 220 I, hmotnost [
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sazeny naSe motorové vozy. Vznikaly pod
taktovkou koprivnické Tatry, a tak se neni
c¢emu divit, ze byly inspirovany konstrukei
automobild. Nicméné u vzhledu vozu i jeho

ry se jinak proslavil i mnoha vilami. Futu-
risticky aerodynamicky tvar (ktery se in-
spiroval tehdy prvnim sériové vyrabénym
automobilem s aerodynamickou karoserii
Tatrou 77) neslo prehlédnout.

O pohon se mély plvodné starat dva
vznétové (naftové) motory, ale po prvnich
jizdach konstruktéri kvuli hlu-
ku a otfesum rozhodli, ze je
predélaji na zazehové (benzin).
Aby toho nebylo malo, pohon
je feSen elektromechanickym
prenosem vykonu, coz byla teh-
dy naprosto svétova rarita a pri
provozu se osvédcila. Vlak byl
totiz pohanén elektromotorem
(elektfinu vyrabél spalovaci
motor) do rychlosti asi 82 km/h
a poté strojvedouci preradil
(nebo to probéhlo automaticky)
a vlak pohanél pfimo spalovaci [
motor. Pomahalo to plynulejsim

prazdného vozu: 36 t, prumérna spotreba: 66 1/100 km X
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a rychlejSim rozjezdim. Kotoucové brzdy
se podarilo také vyladit, coz pro nase tra-
té, kde se porad zpomalovalo a zrychlovalo,
bylo super.

Interiér je rozdélen na dvé casti — kurac-
kou (40 mist) a nekurackou (32 mist). Cely
vuz byl udélan jako druha tfida a Gplné po-
prvé v historii nasich drah se na néj musely
kupovat mistenky (bylo to takové tehdejsi
Pendolino). Cestujicim se ve voze podavalo
i drobné obcerstveni. Cena za jizdenku byla
docela drahd, i s mistenkou stala 105 K¢ (coz
vypada malo), ale v té dobé byl primérny plat
cca 500 Ké/mésic! Strela tak byla spise pro
podnikatele, politiky ¢i majetnéjsi obcany.

| pfes svuj velky prinos nebyl Zivot vozl
M 290.0 idedlni. Vilka jejich provoz kvu-
li nedostatku benzinu prerusila a poté uz
byly jejich jizdy vice a vice sporadické. Jeden
z nich byl vyrazen v roce 1953 (pozdéji se-
Srotovan) a druhy pak ukoncil svij provoz
v roce 1960. Nastésti byl umistén v Tech-
nickém muzeu Tatry. Pozdéji byl prohlasen
v roce 2000 kulturni pamatkou a o 10 let
pozdéji dokonce narodni kulturni pamat-
kou. V téchto dnech se dokondila jeho re-
konstrukce, diky které se uved| do provozu-
schopného stavu, tak se s nim treba i jednou
projedete!

Casopis Tarsicius dostava kazdy zajemce, naklady na vydavani jsou hrazenyz dobrovolnych darii.

Slozenku a variabilni symbol je moZné si vyZadat na adrese spolek Tarsicius. Za v§echny dary srdeéné dékujeme.
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Foto: Tomas Rejman. Za pouziti fotografii dékujem




