FRANTISEK JAKUBEC ML.

Ahoj ministranti.

Dokazete si predstavit, jak nasi
predci mohli zit bez elektfiny? Do-
valite za tmy domi a jediné svétlo je
svicka na stole. Zadna elektfina, ani
elektronika. Pro nas bud’ napros-
to romanticka, anebo nepredstavi-
telna situace. Neodpustim si malé
odboceni — na naSich skautskych

prvni jizdy s kamaradovym Formanem, kdyz
jsem mél cerstvé ridicak. Bez posilovace vo-
lantu, vitr ve vlasech, kdyZ jsme si otevreli
okénko... (pokud by jedna z nasich jizd ne-
skoncila prasklym chladi¢em, bylo by to do-
konalé). Ve své dobé prosté fajn pomocnik
a jisté skvélé auto. Jak asi lidé koukali, kdyz
se najednou kolem nich v roce 1993 prohnal
Favorit s naprosto zvlastnim sci-fi zvukem

elektromotoru a misto tankovani se

| pripojoval do zasuvky. Ale hezky po-
poradku.

Vse zacalo za sedmero horami,
devatero rekami... Tedy, no prosté
ve Svycarsku, kde se jisty mistni ob-
¢an v roce 1990 rozhodl, Ze by se mu
pro jakysi provoz hodila elektroauta,
o ktera byl ve Svycarsku v té dobé
zdjem. Néjak se stalo (nevim jak),
Ze se tento jeho pozadavek dostal
do nasi kotliny a na zakladé Favori-
tu vznikl elektromobil se zkracenou
zadi nazvany Shortcut (v prekladu
,»zkratka*). Na rGznych autosalonech

QR Platba

taborech spime v typi, uprostied
kterého je ohnisté. A usinat pfi do-
hasinajicim ohni je teda super ro-
mantarna. Ale zpét na kola. V roce
1990 samoziejmeé elektfina byla, ale
o elektromobilité se u nas mohlo
jen zdat. Jakpak asi musel plsobit
(dnes jiz historicky) viiz Favorit ve
verzi s elektropohonem!

Favorit (a jeho verze kombi s oznacenim
Forman) byla pFelomova auta Skody. Prvni
automobil s motorem vpredu a pohonem
prednich kol, nad¢asova karoserie
od znamé italské firmy Bertone...
Vsak jesté dnes tu a tam Favorita
potkime. Zivé si pamatuji na mé

" tento unikat vzbudil zajem (jesté aby

ne, Ze?), ale zlstalo pouze u prototy-
pu. Pohanél ho elektromotor o vykonu 15,5
kW maximalni rychlosti 80 km/h a dojezd
se pohyboval teoreticky kolem 80 km (dnes
Usmévné parametry, ale nezapomente, Ze to
bylo pred vice nez 30 lety!). A hlavné, ten-

mobilli. Vyroby se ujal podnik Skoda Elcar
Ejpovice (s automobilkou kromé nazvu toho
moc spoleéného nemél). Tam se pani kon-
struktéri rozhodli, Ze Favorita vezmou tak,
jak je, a jen ho osadi bateriemi a elektromo-
torem. Vznikly dvé verze — Eltra |51 La I5]
Pick-up. Auta pohanél elektromotor o vyko-
nu 15,5 kW a opét jste zde nasli prevodovku
s Fadici pakou (ta tam byla hlavné kvli zpa-
tecni rychlosti, protoze stejnosmérny motor
se neumél todit obracené, to obstarala pravé
prevodovka). Bohuzel, ladéni projektu trva-
lo trochu déle, a tak z celé zakazky seslo.
Elcar proto vyrobil mezi lety 1992 a 1993
pravdépodobné jen néco kolem 200 ks elek-
tromobilt. Nékteré se vyvezly do zahranidi,
nékteré slouzily u Ceské posty, ve fabrikach
na popojizdéni... Eltra méla celkem 14 olové-
nych baterii, které byly pod kapotou a pod
podlahou vzadu. Tim vzrostla hmotnost vozu
o 300 kg (z ptvodnich 450 kg). Kvili vysoké
vaze byl pak realny dojezd kolem 50 km (uda-
vany 80 km). Nabijeni zabralo az 12 hodin.
Sice to zadny zazrak z naseho Uhlu po-
hledu nebyl, ale prece jen musim uznat, Ze se
rozhodné jedna o zajimavou automobilovou
lahtdku, ktera patfi do historie naseho Ces-
kého automobilismu.
Casopis mate prefteny, tak hura vy-
pnout elektroniku a vyrazit nékam na vylet
bez elektriny.

to elektromobil mél netradicné
klasickou prevodovku, takze jste
v ném nasli Fadici paku a pFi jizdé
jste Fadili! (Standardné maji elek-
troauta jen brzdu a pedal ,,ply-
nu“ a vy jen tlacitkem nebo pac-
kou udate smér dopredu nebo §
dozadu.)

Sice Shortcut do vyroby ne- |
Sel, ale objevil se jiny zdkaznik
(opét ze Svycarska), ktery mél
zajem rovnou o | 000 elektro-
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