QR Platba

Zakladni technicka kritéria, ktera musi
splnovat zavodni specialy NASCAR:
Vaha: | 225 kg

Max. rychlost: 245 km/h

Prevodovka: 4 rychlosti

Motor: atmosféricky vidlicovy osmiva-
lec o objemu 5,7 | a vykonu 294 kW
(400 k)

Mozné varianty aut: Chevrolet, Ford,
Toyota

Délka: 5 080 mm

SiFka: 1 950 mm

Rozvor kol: 2 740 mm

Ahoj borci!

Rad bych se s vami podélil o za-
zZitek, pfi kterém jsem mohl nahléd-
nout pod poklicku automobilovych
zavodu NASCAR, které se odehra-
valy na zavodnim okruhu v Mosté.
Docela mne prekvapilo, co vSe se
kolem takového zavodu déje. A to
jsem poznal jen malou ¢ast toho,
co cely zavod obnasi...

Automobilova soutéz NASCAR (Na-
tional Association for Stock Car Racing)
vznikla v Americe jiz v roce 1948 a jedna
se tam o velmi popularni zivody. Pavodné
byla soutéz primarné urcena pro sériové
vyrabéna auta, dnes se vsak jedna o upra-
vené zavodni specialy. Ja bych
je popsal jako ,jezdici trubko-
vy ram obaleny tenkou sko-
repinou®. | kdyz se to z dalky
nemusi zdat, dnesni zavodaky
NASCAR nemaji s klasickym au-
tem nic spoleéného. Napriklad:
Fidi¢ musi [ézt dovnitF otvorem
pro bocni okénko, protoze auto
nema dvere a vlastné ani boéni
okénka. Zavodni vz ma sice fa-
dici paku a volant (ktery je ale
vyndavaci), ale jinak je interiér
naprosto odliSny — uzpusobeny
pro odlehéeni vahy a pro bez-
pecnost zavodnikd (misto se-
dadla spolujezdce je napr. hasici
pristroj). Auta jsou vSechna velmi podobna
a vychazeji z nékolika komer¢nich
modell. Musi vSak spliovat sou-
bor technickych standardui. Jed-
noduse receno — zavodnici jezdi
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ve skoro stejnych autech. Vitézstvi je tedy
hodné v rukou jezdce a castecné i ve strate-
gii a fungovani celého tymu.

NASCAR proniklo do Evropy v roce
2008 a v poslednich letech jste soutéz mohli
nazivo zazit pravé na autodromu v Mosté,
coZ se mi letos v zaFi poStéstilo. A mizZu
vam Ffict, Ze je to docela hukot... Doslova
a do pismene. Auta jsou totiz Silené hlu¢na.
A kdyz zavod zadinal a vSichni se na ,,plny
knedlik“ rozjizdéli, museli to snad slySet az
na Moravé. Trochu prehanim, ale buraceni
to bylo slusné.

Samotna soutéz zacala nékolika trénin-
kovymi koly, kdy si jezdci osahali trat’ a me-
chanici mohli doladovat drobnosti na auté.
Nasledovala kvalifikace, ktera rozhodla,
v jakém poradi budou zavodnici sefazeni na

startovaci pozici. Zajimavosti je, Ze vitézo-
vé kvalifikace jdou automaticky na kontro-
lu, zda jejich auto neprekracuje stanovena
pravidla. A aby to bylo férové, ostatni tymy
nesmi v tu dobu na autech pracovat. Jak-

mile jsou vitézové zkontrolovani, mohou se
vsichni pustit do dalSich dprav.

Zavod sam o sobé je docela mela.
Vezméte si chumel asi 35 zavodnich aut,
kde se kazdy snazi prodrat dopfedu. Cas-
to pak dojde k néjaké trenici ¢i srazce,
a to pak odnesou vétsinou ¢asti karoserie.
Ta je vyrobena z kompozitniho karbonu,
coz snizuje vahu celého auta a je to i pro
okruhu auta, ktera po kolizi ¢ast karose-
rie nemaji nebo jim tak razné povlava, jak
se uvolnila. Zavod se v$ak kvili tomu do-
cela casto prerusoval, protoze bylo nutné
odklidit zbytky odpadanych ¢asti z drahy.
To vzdy zavlaly zluté vlajky a zavodnici se
museli zaradit za tzv. Safety Car (dopro-
vodné auto poradateld) a nesméli predjiz-
dét. Takto nékolikrat pomaleji
obkrouzili okruh, nez se zava-
da vyresila, a pak se plynule
pokracovalo dal.

Jezdci jsou v prubéhu za-
vodu spojeni vysilackou s tzv.
spotterem (kazdy tym ma své-
ho vlastniho). Ten je na Fidici
vézi a sleduje celou trat’ Infor-
muje tak zavodnika o tom, co
se déje kolem né&j, a pripadné
upozoriuje na prekazky. Vse
také bedlivé sleduji rozhoddi,
a kdyz nékdo udéla chybu, daji
mu trestné vteriny.

Cely zavod byl pro mne jako
laika velmi zajimavy. Teckou za
zazitky bylo asi to, kdyzZ si néktefi navstév-
nici odnaseli jako pamatku ojetou zavodni
pneumatiku. Je docela vtipné vidét tatin-
ka s malym klouckem, jak pred sebou vali
s Usmévem kus zavodniho auta.

Casopis Tarsicius dostava kazdy zajemce, naklady na vydavani jsou hrazeny z dobrovolnych dari.

Naklady na jedno €islo odpovidaji 55 KE. Za vSechny dary srdeéné dékujeme.
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