FRANTISEK JAKUBEC ML.

QR Platba

TECHNICKE UDAJE:

Cena jedné tramvaje: cca 83 mil. K
Délka pfes narazniky: 31,99 m
Sitka: 2,5 m

Celkova kapacita: 243

Mista k stani: 173

Mista k sezeni: 70

NizkopodlaZni €ast: 100 % sedadel
Vy3ka nastupni hrany: 350 mm
Zivotni cyklus vozidla: 30 let
Nejvys$si provozni rychlost: 70 km/h
Hmotnost prazdného vozidla: 48 t
Multifunkéni prostor: 2 mista

pro koCarek, 2 mista pro voziCkare

Zdar ministranti,
také jste si vSimli, Ze se méstska
doprava pofad vyviji a zlepSuje? Uz
davno neplati, Ze tramvaj je stary,
pomaly a hluény dopravni prostie-
dek. Dnes jsou to moderni, chytra
a ekologicka vozidla. Nejnovéj$im
pfikladem je Skoda 52T, tramvaj,
kterou vyrabi teska firma Skoda
Group.

Tramvaj jiz jezdi v Praze v ramci testo-
vacich jizd bez cestujicich (pro zajimavost —
vozidlo musi najezdit 10 000 km bez zatéze
a pak dalsich 10 000 km se zatézi, ktera
simuluje tramvaj plnou cestujicich). Nazev
52T znamena, Ze jde o padesaty druhy typ
tramvaje (52. model), ktery Skoda vyvinu-
la. Pismeno T znadi tramvaj. Podobné na-
zvy maji i dalsi modely, jako napr. I5T, kte-
ra uz v Praze jezdi néjaky ten patek.

Nova tramvaj je stoprocentné nizko-
podlazni — cela podlaha je ve vysce jen asi
35 cm nad kolejemi, coz umoznuje poho-
dIné nastupovani. To oceni zejména lidé
na voziku, seniofi nebo rodice s kocarky.
Celkova délka tramvaje je témér 32 me-
trd a je sloZzend z péti ¢lankd spojenych
klouby, které umoznuiji jizdu i v ostrych za-
tackach. Oproti predeslému typu I5T ma
uvniti mnohem $irsi prichody v kloubech,
coz cestujici jisté velmi oceni. Tramvaj ma
6 naprav, z toho 4 jsou hnaci — to znamena,
Ze je pohani elektromotory.

Diky tomu ma dost sily pro
pohyb i do prudkého kopce
a muze zrychlit az na 70 km/h,

coz ale v bézném provozu ve mésté vét-
sinou neni potreba.

DovnitF se vejde 243 lidi, pficemz
sedadla jsou asi pro 70 cestujicich.
Je tu klimatizace, velka informacni
obrazovka, USB nabijecky a kame-
ry misto zrcatek, coz pomaha ridici
dobre vidét okoli. Viz md i senzo-
ry, které sleduji, zda nékdo nesto-
ji ve dvefich. Za zminku stoji také
bezpecnost. Tramvaj je vybavena li-
darem a kamerou, takZe dokaze jesté
pomoci dalSich systémG varovat fidice
pred kolizi, a pokud by Fidi¢ nereagoval,
tak tramvaj zastavi sama. DalSi z bezpec-
nostnich prvkd je ten, Ze pokud nahodou
i pres antikolizni systém dojde ke srazce
s clovékem, tak by ho tramvaj méla ,,jen*
odhodit stranou a nevtahnout pod kola.

Skoda 52T je navrzena tak, aby byla co
nejsetrné&jsi k zivotnimu prostredi. PFi brz-
déni rekuperuje energii. To znamend, zZe
elektrinu, kterou by jinak ztracela, vyuzije
pro vlastni provoz, anebo vraci zpét do sité.
Diky tomu spotrebuje méné elektriny nez
starsi tramvaje. Materialy pouzité pri vyro-
bé jsou z velké éasti recyklovatelné, coz sni-
Zuje dopad na zZivotni prostredi i pFi likvidaci
starsich vozidel. A treba klimatizace (ktera

je pro ridice i cestujici) je pInéna ekologic-
kym plnivem.

Na vyvoji a vyrobé spolupracuje pres
230 dodavateld, z éehoz velka &ast je
z Ceské republiky. Jde tedy o vyrobek,
u kterého je snaha o maximalni podpo-
ru nasi ekonomiky. A potfebuje vibec
Praha dalSi tramvaje? Vzhledem k tomu,
Ze se jiz stavi (nebo chystd) stavba no-
vych trati, je tfeba navysit vozovy park
tak, aby pokryl veskeré pozadavky. Roz-
voj velkomésta se prosté zastavit neda...
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