Zdarec ministranti,

leto je v pIném proudu a my si ho jesté vylepsime prazdninami. Vyrazite za dobrodruzstvimi?
Pro ty z vas, kterym by bylo pFilis teplo a méli jste chut zaZit opravdu nevsedni zazitek, by mohl byt
inspiraci dnesni ¢lanek, ktery je o vyletnim (expedicnim) luxusnim hybridnim ledoborci.

Francouzska lod’ — expedicni ledoborec
Le Commandant Charcot je snad jedina
vyletni lod, ktera dokaze proplout ledem
Severniho ledového oceanu i nehostinnym
morem v Antarktidé. Je pojmenovana na
pocest Jeana-Baptisty Charcota — kapita-
na, lékare, namorniho distojnika a jednoho
z nejvétsich polarnikd.

vydrzet, proto ma mimoradné zesileny
trup. Oproti jinym plavidlim lod’ souvislou
vrstvou ledu neprojizdi jako nGz, ale lame
jej — najizdi na néj a svou vahou ji lame jako
tabulku cokolady. | presto je pro lod’ nebez-
pecny napriklad ledovcovy led. Proto je na
palubé vrtulnik, jehoz dkolem je délat pra-
zkum a hledat nejlepsi trasy pro plavbu.

Na palubu se vejde pres 200 ¢lent po-
sadky a 270 cestujicich, mezi kterymi jsou
turisté, ale i védci. A co mne velmi zaujalo
(kdyzZ se ¢asto mluvi o uhlikové stop€), toto
plavidlo se mize v polarni oblasti nezavisle
pohybovat az dva mésice a ma témér nulo-
vé emise.

Pri plavbé Le Commandant Charcot
zvlada prekonavat nesourody led, nékdy
o tloust’ce az 10 m. Nékteré kusy jsou pry
pevné jako beton a lod’ musi naraz do nich

Ledoborec nema jeden lodni
Sroub (jako jin plavidla), ale dva
tzv. azipody, coz jsou podvodni
gondoly, které obsahuji lodni
Sroub a zaroven i elektromotor,
ten je tak oddéleny od lodniho
trupu, nezabira misto na palu-
bé a umoziuje lepsi manévro-
vani. Oba motory se neovladaji
kormidlem, ale dvéma malymi
joysticky. Azipody lze otacet
o 360°. To je potreba ve chvi-
- li, kdyzZ napfiklad lod’ nedokaze
pridi led rozbit. Kapitan ji otoci
zadi a lodni Srouby led rozdrti — plavidlo tak
v ledové krusté vlastné couva.

Vykon jednoho azipodu je 17 MW, coz
je ohromna sila, ktera potrebuje spoustu
energie. Palivem je zkapalnény zemni plyn
(LNG), ktery pohani Sest dieselgeneratord,
které délaji elektfinu pro provoz a pohon
lodi. LNG se zkapalfiuje pri -160 °C a zabe-
re 600x méné mista nez plynna forma. Jen-
Ze to ma spoustu ALE — napriklad pri této
teploté se lame ocel, takze se nadrz nesmi

Casopis Tarsicius dostavé kazdy

QR Platba

ajemce, naklady na vydava

dotykat konstrukce lodi, coz inzenyri museli
pomérné slozité vyresit.

Kazdy z motorl muize pracovat na zem-
ni plyn, nebo lodni naftu (ta je vsak jen pro
nouzovy pohon, kdyby se néco pokazilo
s LNG). Dohromady maji vykon 42 MW
(pro zajimavost — jeden blok jaderné elek-
trarny Dukovany ma vykon 512 MW). Lod’
vSechnu elektrinu nespotrebuje, je proto
vybavena bloky baterii, kam se elektrina
uklada. Baterie maji hmotnost okolo 50 tun
a lod” mohou v pripadé potreby pohanét
-2 hodiny. Prumérna cestovni rychlost je
8-12 uzli, maximalné ledoborec umi fréet
18 uzld za hodinu (cca 33 km/h).

Provoz na lodi si vyzada asi 100 tun uzit-
kové a pitné vody za den! Proto se vyrabi
filtraci z morské vody. Odpadni voda se také

nevypousti ven, ale recykluje se. Recykluje
se i dalsi odpad — papir se trha na malé kous-
ky, sklo se drti a zbytky jidla se dehydratuji,
lisuji a nasledné skladuji ve formé zmraze-
nych placek. Odpad se nevypousti do more,
ale po cesté se vzdy vylozi v pFistavu.

Ceny listkl se pohybuji od asi 100 000 K¢
do | 500 000 K¢ v zavislosti na typu kajuty
a délce vyletu. Pokud byste takovou ¢astku
nezvladli na brigadach vydélat, a presto byste
néco podobného v lété chtéli zazit —nesmut-
néte — kupte na benzince 2 sacky s ledem,
vysypte jej do vany, pustte si v telefonu rev
ledniho medvéda, lehnéte si mezi led a pred-
stavujte si, jak brazdite ledové ocedny. A po-
Slete nam z této vypravy do redakce fotku.
Preji Stastné navraty z cest!

i jsou hrazeny z dobrovolnych darii. Podpoite prosim Easopis Tarsicius na tétu 22 00032524 /2010.
Vas dar ve vysi 66 K& za jeden Easopis prispéje na vyrobni a distribuéni naklady. Za vSechny dary srdeéné dékujeme.



